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En el marco del Plan Nacional de Desarrollo Humano, el Gobierno de Reconciliación

y Unidad Nacional (GRUN) impulsa la construcción del Puerto de Bluefields, a fin de

facilitar el comercio exterior, la apertura de oportunidades al mercado internacional y

reducir la dependencia del uso de puertos de países vecinos.

El objetivo del Estudio es crear una alternativa portuaria de apertura al Comercio

Internacional para responder a la demanda de transporte marítimo que vincule a

Nicaragua con todos los países que tienen puertos en el Mar Caribe y en las costas

del Océano Atlántico.

I. Introducción



II. Localización del Puerto de Bluefields
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II. Localización del Puerto de Bluefields

Los estudios previos elaborados Japón (JICA) y por TAIWAN identificaron las ventajas de

ubicar el puerto en las cercanías a Bluefields:

La ubicación del Puerto en Bluefields, posee grandes ventajas:

1. Cuenta con acceso terrestre y aéreo lo que permite consolidar un corredor interoceánico

con conexión al Puerto de Corinto, en el Pacífico de Nicaragua.

2. Su ubicación dentro de la bahía de Bluefields, aprovecha la protección natural de la Isla de

El Venado ante eventos climáticos extremos.

3. Se encuentra a 2 km de la ciudad de Bluefields, facilitando el acceso a los servicios

básicos, la contratación de capital humano y mano de obra para la construcción y

operación del Puerto.



ARCADIS en el año 2018, realizó el estudio de 3

propuesta de ubicación:

1. Bluefields, con tres variantes de acceso

marítimo.

2. Al Sur de la Bahía de Bluefields, con su acceso

por la barra Hone Sound.

3. El Bluff, con 3 variantes de acceso: doble

manejo, carretera de acceso por Kukra Hill y la

construcción de un gran puente y otras obras

desde Bluefields.

1

2

3

II. Localización: Los resultados de ARCADIS



II. Localización del Puerto de Bluefields

El estudio Pre-Factibilidad, definió la

ubicación física del puerto de Bluefields,

al sur de la ciudad de Bluefields con un

acceso marítimo que entra por la barra

de El Bluff y que bordea la parte Norte

de la Isla del Venado.

A. Ubicación del puerto.
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III. Importancia del Proyecto

1. En la actualidad, más del 40% de las importaciones y exportaciones de Nicaragua se

manejan a través de Puerto Cortés en Honduras y Puerto Limón-Moín en Costa Rica.

2. Otra parte importante de estos productos atraviesan el Canal de Panamá para

acceder a los mercados de Estados Unidos, las naciones del Caribe y Europa.

3. El Puerto de Bluefields será un Puerto Comercial de Aguas Profundas y una ruta

principal para el comercio internacional, su conectividad terrestre interoceánica con el

Puerto Corinto adiciona beneficios al proyecto, estimulando la creación de nuevas

industrias, empresa logísticas y el desarrollo de la agroindustria en la región de la Costa

Caribe y a nivel Nacional.



IV. Descripción del Proyecto

1. El nuevo puerto en Bluefields será desarrollado por fases, para minimizar la

inversión inicial. La fase intermedia y la fase final se diseñarán para aumentar

gradualmente y determinar las dimensiones máximas de la expansión del puerto, en

correspondencia con el pronóstico de crecimiento de la carga.

2. El período de análisis aplicado del proyecto es de 27 años: 2 años de construcción y

25 años de operación, la profundidad inicial de calado será de 10 metros (mínimo

necesario, sin perder flete de navieras) y utiliza en el escenario base las tarifas

actuales del Puerto de Corinto.



VI. Descripción del Proyecto

A. Acceso Marítimo y Dársena de Maniobra

Acceso Marítimo Dársena de Maniobra



IV. Descripción del Proyecto

B. Pronóstico de volumen de carga (miles)
Carga / año 2023 2024 2025 2030 2035 2040 2045

Contenedores (TEU) 60 67 73 115 168 228 299
Contenedores (toneladas) 464 512 566 888 1,295 1,753 2,302
Carga general 26 27 27 30 33 37 40
Cereales 173 180 187 222 255 285 302
Fertilizantes 38 42 47 75 111 160 194
Aceite de palma 198 224 250 386 463 544 544
Productos derivados de petróleo 215 220 225 246 259 262 262
Total 1,114 1,205 1,301 1,846 2,417 3,040 3,644

Observaciones C.I:

Las proyecciones son conservadoras, es necesario revisar el crecimiento de la demanda en los volúmenes

de carga y tarifas para mejorar la rentabilidad del proyecto.



IV. Descripción del Proyecto

B. Proyección de arribo de embarcaciones

Año Arribos
2023 223
2024 223
2025 225
2030 258
2035 310
2040 361
2045 408 El mercado de crucero se puede desarrollar en 90

arribos de crucero por año y 174,000 pasajeros por
año.



IV. Descripción del Proyecto

C. Fases de desarrollo
El desarrollo del Puerto está divido en tres fases las que contemplan lo siguiente:

 Fase Inicial (hasta el año 2025):

 Contempla la construcción de un

muelle multipropósito para manejar

contenedores, carga convencional y

gráneles sólidos y la construcción de

un puesto de atraque con duques de

alba para manejar la carga líquida a

granel.



IV. Descripción del Proyecto

C. Fases de desarrollo

 Fase 1 (del año 2025 hasta el 2030):

 Contempla ampliar el muelle

multipropósito con un segundo

puesto de atraque.

 Se ampliará el área destinada al

manejo de contenedores y carga

sólida a granel.



IV. Descripción del Proyecto

C. Fases de desarrollo

 Fase 2 (más allá del 2030):

 Se incrementará la capacidad de

atención a buques

portacontenedores de 5,000 TEUs a

8,500 TEUs, mediante la

profundización del dragado en la

dársena de maniobra y canal de

acceso.



IV. Descripción del Proyecto

D. Dragado por fases

Fases Infraestructura
náutica

Ancho
[m]

Profundidad de 
dragado

[m+0 MSL]

Inicial
Canal exterior 130 13.0
Canal interno 120 11.0
Dársena 413 10.0

1
Canal exterior 130 14.0
Canal interno 120 13.0
Dársena 413 11.5

2
Canal exterior 130 15.0
Canal interno 120 14.0
Dársena 413 13.0



IV. Descripción del Proyecto

E. Infraestructura terrestre
Área de 
Servicio

Muelle
Multipropósito

Terminal de 
Contenedores

Terminal de 
Gráneles 
líquidos

Terminal de 
Gráneles 
sólidos

Área de 
Oficinas

Acceso y 
estacionamiento

Servicio 
Marítimo

 Área de almacenamiento de

carga general requerida:

 Fase Inicial:

10,862 m2

Observaciones C.I:

Se debe de revisar el cumplimiento a las normas

internaciones (ROM) para las área de almacenamiento de

combustibles.



IV. Descripción del Proyecto

E. Infraestructura terrestre
Área de 
Servicio

Muelle
Multipropósito

Terminal de 
Contenedores

Terminal de 
Gráneles 
líquidos

Terminal de 
Gráneles 
sólidos

Área de 
Oficinas

Acceso y 
estacionamiento

Servicio 
Marítimo

 Área de almacenamiento

de carga general requerida:

 Fase 1: 20,381 m2

 Fase 2: 26,012 m2



IV. Descripción del Proyecto

Se construirán 7 km de carretera para conectar el Puerto de Bluefields a la red vial

nacional, por medio del corredor interoceánico del Caribe Sur.

F. Conexión terrestre

Carretera de 
Acceso



IV. Descripción del Proyecto

G. Superestructura portuaria
El puerto incluirá equipo suficiente para manejar todos los tipos de productos previstos

en el pronóstico de volúmenes y tráfico:

 Fase Inicial: Sistema indirecto con grúas móviles y tractores terminales;

 Fase 1: Se incorpora, sistemas indirecto con grúas porticas móviles o grúas

STS, RTG y tractores terminales;

 Fase 2: Sistema indirecto con grúas porticas móviles o grúas STS, RTG y

tractores terminales.



IV. Descripción del Proyecto

G. Funciones portuarias

El puerto manejara:

1. Los volúmenes de la carga, descarga y

almacenamiento de carga unificada y general

(contenedores, carga general, carga a granel y ro-ro).

2. Diversos tipos de productos secos a granel (cereales,

fertilizantes)

3. Diversos tipos de gráneles líquidos (productos

derivados del petróleo, aceite de palma y otros).

Observaciones C.I:

Se deben de analizar varías alternativas de equipos para el transporte de carga solida de menor a 1 millón de 

toneladas.



V. Costo Estimados de la Inversión

1. La inversión en fase inicial se estima que será de 353 millones de dólares.

2. El avance actual en la formulación del diseño permite realizar una estimación del

monto de la inversión total para las tres fases, equivalente a US$ 594 millones.

3. Los costos que se presentan a continuación están siendo actualizados con los

resultados obtenidos en los estudios de factibilidad técnica y los estudios de campo

realizados.



V. Costo Estimados de la Inversión

Elemento Fase Inicial Fase 
1

Fase 
2 Total

A Equipos 35 33 77 145

B Superestructura (edificios, almacenamiento como tanques, 
bodegas y silos) 7 5 12

C Infraestructura no común
C1 Patios/terrenos 22 11 12 45
C2 Muelles 52 6 43 101
C3 Dársena (incluido en acceso marítimo)

D Infraestructura no común (edificios de autoridad portuaria, 
muelles para pilotes y remolcadores, servicios públicos, etc.) 49 4 53

E Conexiones con el exterior
E1 Acceso Marítimo y Dársena 174 34 16 224
E2 Acceso Terrestre 14 14

Inversión Total 353 88 153 594

Costos Estimados (Millones de dólares)



VI. Resultados Preliminares de Factibilidad

A. Resultados de análisis del escenario base:

1. Factibilidad económica: el puerto es atractivo para el país, dado que arroja resultados

aceptables con una TIR(E) del 13.9 %.

2. Factibilidad financiera: el puerto resiente los costos totales del dragado, arrojando resultados

de TIR del -2.0%. Esto significa que el rendimiento de la inversión no es atractivo para los

inversionistas.

3. Más allá del horizonte de tiempo de 25 años, los beneficios del puerto serán mayores.

4. De construirse el puerto en un sitio cercano a Bluefields, los beneficios sociales y políticos son

aceptables.



VI. Resultados Preliminares de Factibilidad

B. Análisis de otros escenarios: si se reduce la inversión total en 10% y aumentan las

tarifas 25%:

1. Si se considera un escenario estimable de reducción de la inversión total (CAPEX) en 10% y

un incremento de las tarifas en un 25%: la TIR financiera del proyecto pasa a 2.5%.

2. Si se excluyen adicionalmente los costos de dragado (Conforme a la Ley No. 838 “Ley General

de Puertos de Nicaragua” el dragado es responsabilidad del país): la TIR financiera del

proyecto pasa a 5.1%.

3. Si solo se construye la fase inicial, se excluyen los costos de dragado y se incrementan

las tarifas en un 25%: la TIR financiera es de 9.6%, la cual resulta atractiva para la inversión

privada

4. La construcción del Puerto Bluefields esta siendo evaluada para determinar que modelo de

negocios adoptaremos : público, privado o APP.



VII. Conclusiones

1. La construcción del Puerto Bluefields culminará una nueva conexión interoceánica entre el

Océano Pacífico y el Mar Caribe a través del territorio nicaragüense, lo que perfilará a

nuestro país con mejores perspectivas de crecimiento económico y expansión comercial

hacia el mercado internacional.

2. La versión final corregida de los estudios de factibilidad del Puerto de Bluefields, serán

revisados por la Comisión Interinstitucional, para velar que los resultados obtenidos sean

realistas y objetivos.



GRACIAS POR SU ATENCIÓN
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